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Rzeki oraz doliny rzeczne, z racji uwarunkowan, sg naturalnymi
sprzymierzencami dla tworzenia tras rowerowych. Te za$ moga
pomac rozwija¢ przyjazna dla natury forme turystyki, jednocze-
$nie wspierajac ekonomie obszaréw nadrzecznych. Kilka(nascie)
dni rowerowej jazdy wzdtuz duzych rzek europejskich (taba,
Dunaj, Ren, Rodan, Loara, Moza, Mozela) staje sie coraz bardziej
popularnym sposobem spedzania wolnego czasu. Z tego trendu
moze tez skorzysta¢ Odra, ktéra po stronie niemieckiej, wraz
z Nysa tuzycka, juz dzis tworzy rozpoznawalny produkt tury-
styczny®.

Co oferujg topowe rowerowe trasy nadrzeczne, i dlaczego tak
bardzo sg popularne?

- obcowanie z naturg: rzeki pozwalajg na wielodniowa
jazde w oderwaniu od ruchu ulicznego, bez negatywnych
bodzcow towarzyszacych jezdzie obok samochodoéw,

- tatwosc: bez wzgledu na wiek, kondycje, czy sprzet.
Wynika to nie tylko ze sposobu prowadzenia trasy, ale
takze z doboru rozwigzan technicznych (infrastruktury),

+ bezpieczenstwo (odseparowanie od ruchu zmotoryzo-
wanego) - szczegdlnie wazne dla rodzin z dzie¢mi,

« umozliwienie codziennej aktywnosci ruchowej (trasy
czesto przechodzg przez gesto zaludnione tereny
nadrzeczne),

+ s3g dobrze oznakowane i zaopatrzone w odpowiednig
infrastrukture noclegowa i zywieniowa,

« obfitujg w liczne atrakcje turystyczne: gtéwnie zabytki
kultury materialnej,

« dajg mozliwo$¢ zorganizowania wyprawy we wtasnym
zakresie, czy tez z pomocg touroperatorow,

» wiekszo$c¢ duzych miastlokowanych nad rzekami posiada
potaczenia kolejowe, umozliwiajace dojazd na start /
powraét do domu bez korzystania z samochodu.

Dtugodystansowa turystyka rowerowa to konkretne zyski ekono-
miczne. Jak wskazujg czeskie wyliczenia, roczne dochody gene-
rowane dzieki turystyce rowerowej wzdtuz £aby u naszych potu-
dniowych sgsiaddéw wynosza 70 min koron?(12 min zt), zas $rednio
dziennie turysta na tabskiej Sciezce wydaje 713 koron (ok.
120 zt). Z kolei wyliczenia dla trasy wzdtuz £ aby w Saksonii Anhalt
w Niemczech moéwig o rocznym obrocie rzedu 90 min euro (388
min z4), przy 155 000 turystach rocznie, ktorzy srednio pozostaja
przez 8 dni na szlaku, wydajgc 583 euro (ok. 2500 zt). Najbardziej
dochodowy zas i najprawdopodobniej najbardziej rozpoznawalny
jest austriacki szlak rowerowy nad Dunajem - Donauradweg(roz-
wijany od wczesnych lat 80. XX wieku). Wg szacunkéw z 2006
roku srednio dziennie turysta rowerowy wydawat na tym szlaku
prawie 33 euro®(ok. 140 zt). W Polsce brakuje tego typu wyliczen,
lecz monitorowany* staty wzrost ruchu rowerowego na $wiezo
wybudowanych trasach Pomorza Zachodniego daje do myslenia.

1 Oder-NeiBe-Radweg

2 http://cykloprojekt.irt.wroc.pl/wp-content/uploads/2017/09/Ekonomic-
k%C3%BD-p%C5%99%C3%ADnost-d % C3 % Allkov%C3 % BDch-stezek_Nada-
ce-Partnerstv%C3%AD_FAP-Kudowa-Zdr%C3%B3j_09_2017.pdf

3 https://www.europarl.europa.eu/thinktank/en/document/IPOL-TRAN_
ET(2009)419088

4 https://rowery.wzp.pl/rowerzysci-sie-licza

Rozwoj turystyki rowerowej w oparciu o Odre moze przynies¢
szereg korzysci:

+ szansa na rozwoj na terenach oddalonych od duzych
osrodkow turystycznych i miejskich, na terenach pozba-
wionych atrakcji turystycznych, bazy turystycznej, na
terenach trudno dostepnych zaréwno transportem zbio-
rowym, jak i indywidualnym samochodowym;

» rozwoj touroperatorow i wtgczenie trasy w juz istniejace
oferty (np. trasa Odra-Nysa po niemieckiej stronie, itp.);

« rozwoj lokalnych sklepow, serwiséw oraz wypozyczalni
rowerow;

» rozwoj gastronomii i miejsc noclegowych wzdtuz
i wpoblizu trasy;

» stworzenie nowej, egalitarnej i zdrowej oferty spedzania
czasu wolnego;

« wniektérych przypadkach - utatwienie transportowe dla
mieszkancow;

Idea trasy rowerowej wzdtuz Odry nie jest nowa; przed laty Fun-
dacja Zielona Akcja promowata idee rowerowego Szlaku Odry,
obecnie pomyst ten przybrat nazwe Blue Velo i stanowi wazny
punkt odniesienia na polskiej mapie dtugodystansowych tras
rowerowych - choc¢ do petnej realizacji jeszcze jej daleko. Szansg
jest zaangazowanie w rozwoj szlaku poszczegoinych nadodrzan-
skich regionow.

Wojewodztwa nadodrzanskie

20 kwietnia 2018 roku pieciu marszatkéw wojewddztw nadod-
rzanskich: slaskiego, opolskiego, dolnoslaskiego, lubuskiego
i zachodniopomorskiego podpisato list intencyjny na rzecz
wspotpracy przy realizacji, promocji i utrzymaniu ,Blue Velo -
Odrzanskiej Trasy Rowerowej™. Wspélnie zadeklarowano, ze
wojewddztwa dotozg wszelkich staran, aby trasa stata sie flago-
wym produktem turystyki rowerowej w Polsce zachodniej - ana-
logicznie do zrealizowanego szlaku Green Velo na wschodzie
kraju. Zgodnie z trescia listu regiony miaty prowadzi¢ dziatania
zmierzajace do realizacji trasy na swoim obszarze.

W potowie 2024 roku, szesé lat po podpisaniu listu, sytuacja
wyglgda nastepujgco:

e Wszystkie wojewodztwa posiadaja plany (koncepcje) przebiegu
trasy Blue Velo na swoim terenie.

e Najbardziej zaawansowane w pracach jest Pomorze Zachod-
nie®. Trasa BlueVelo ukonczona zostata tam juz w ponad 82%.
Zdecydowana wiekszos¢ trasy zostata wykonana w ramach
realizowanego od ponad 10 lat flagowego projektu wojewodztwa
- budowy sieci gtéwnych tras rowerowych.

e W lubuskim przebieg trasy Blue Velo, o tacznej dtugosci 355
km, wskazany zostata na razie po drogach gminnych, powiato-
wych i wojewodzkich - czyli poza watami’. Obecnie wojewodztwo
prowadzi rozmowy z Wodami Polskimi na temat wykorzystania
watow do prowadzenia ruchu rowerowego.

5  https://umwd.dolnyslask.pl/urzad/aktualnosci/artykul/dolny-slask-czescia-o-
drzanskiej-trasy-rowerowej-blue-velo

6  https://rowery.wzp.pl/
7  https://portal-odravelo.lubuskie.pl/
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o Na Dolnym Slasku na 203 km trasy Blue Velo zostato zaplano-
wane po jednej stronie rzeki®. Obecnie gotowych jest ok. 10-15%
trasy. Doktadna wartos¢ wymyka sie szacunkom z uwagi na ist-
niejace na watach fragmenty tras, ktére zostaty zrealizowane
w roznym standardzie przez Wody Polskie w ramach remontéw
obwatowan Odry. Oprocz tego, do tej sumy wlicza sie 16 km drogi
rowerowej wybudowanej w $ladzie dawnej linii kolejowej przez
gminy Scinawa i Prochowice, a takze mniej lub bardziej udane
fragmenty infrastruktury rowerowej prowadzace Blue Velo na
terenie Wroctawia. Nalezy tu zaznaczy¢, iz trasa rowerowa
Prochowice - Scinawa byta dofinansowana z RPQ 2014-2020°,
lecz wowczas nie prowadzita ona trasy Blue Velo (Koncepcja
z 2018 roku prowadzita trase nadodrzanska po watach, dopiero
w aktualizacja Koncepcji w 2021 roku przeniosta Blue Velo na juz
realizowang inwestycje).

Tak wiec, wszystko co powstato w zakresie trasy nadodrzanskiej
na Dolnym Slasku, byto dotychczas efektem dziatan gmin lub
wdrozen Waéd Polskich.

W tym miejscu warto tez wskaza¢ na umocowanie Blue Velo
w dolnoslgskich dokumentach. Koncepcja sieci gtownych tras
rowerowych wojewddztwa dolnoslgskiego przyjeta przez Zarzad
Wojewddztwa w 2018 roku (oraz jej aktualizacja z 2021 r.1°) wska-
zuje trasy priorytetowe, ktére powinny zosta¢ zrealizowane
w pierwszej kolejnosci: sg to niezmiennie EuroVelo 9 oraz Blue
Velo. Potozenie nacisku na realizacje tras miedzynarodowych,
0 najwyzszej randze i znaczeniu dla wojewddztwa, zostato
powtorzone takze w kryteriach naboréw konkurencyjnych pro-
jektéw w ramach programu Fundusze Europejskie dla Dolnego
Slaska 2021-2027 (FEDS 2021-2027), gdzie w dziataniu 5.2 Infra-
struktura rowerowa sprzyjajgca rozwojowi ruchu turystycznego
mozna byto otrzymac najwyzszg mozliwg punktacje za realizacje
tras EuroVelo 9i Blue Velo'.

Sposrod 14 gmin, przez ktére przechodzi Blue Velo na Dolnym
Slasku, tylko 4 (Otawa, Scinawa, Gtogow i Zukowice) planuje
w ramach FEDS budowe trasy lub prace projektowe na swoim
terenie.

W wojewodztwie opolskim Blue Velo liczy sobie 141,5 km?*2. Obec-
nie wstepnie planowane sa dopiero prace projektowe na terenie
paru gmin. W regionalnych funduszach europejskich dla woje-
wodztwa opolskiego niestety zabrakto srodkéw na budowe tras
rowerowych.

Na Slasku cata trasa nadodrzanska (najkrotsza ze wszystkich
wojewddztw - nieco ponad 40 km'*) ma zosta¢ zrealizowana
w obecnej perspektywie finansowej UE - gtéwnie dzieki $rod-

8  Koncepcja Odrzanskiej Drogi Rowerowej z 2016 roku przewidywata $lad po obu
stronach rzeki: https://irt.wroc.pl/strona-271-koncepcja_przebiegu_odrzan-
skiej_drogi.html Koncepcja gtownych tras rowerowych Dolnego Slaska (2021)
wykorzystuje za$ przebieg jednostronny trasy nadodrzanskiej.

9  https://prochowice.com/sciezka-rowerowa/

10 https://irt.wroc.pl/strona-490-koncepcja_sieci_glownych_tras.html

1 https://irt.wroc.pl/aktualnosc-779-ogloszenie_o_naborze_konkurencyjnym_
nr.html

12 https://www.opolskie.pl/wp-content/uploads/2022/05/koncepcja.
opolskie.v.2.1.pdf

13 https://rowery.slaskie.pl/content/zalozenie-regionalnej-polityki-rowerowej-
-wojewodztwa-slaskiego-wraz-z-koncepcja-sieci-regionalnych-tras-rowero-
wych

kom przeznaczonym dla Zintegrowanych Inwestycji Terytorial-
nych (ZIT). Proces projektowania Blue Velo jest obecnie na kon-
cowym etapie.

Jak zbudowac?

Budowa drogi rowerowej na koronie watu mozliwa jest w naj-
prostszy zmozliwych sposobdw, mianowicie w oparciu o Ustawe
Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r. Zgodnie z prawem Wody
Polskie moga na drodze decyzji zwolni¢ inwestora z zakazu naru-
szaniu konstrukcji watu, jakim bez watpienia jest budowa drogi
dla rowerow. Art. 175 ust. 5 w/w Ustawy doktadnie wskazuje, co
powinien zawiera¢ wniosek o wydanie takiej decyzji. Z kolei
zapisy art. 179 w/w Ustawy regulujg uzyskanie zgody wtasciciela
watu na wykonie drogi dla roweréw - wymaga to przedtozenia
dokumentacji zawierajacej charakterystyke planowanych dzia-
tan wraz z podstawowymi danymi technicznymi i opisem plano-
wanej technologii robot. W przypadku pojawienia sie obiektow
(np. przepusty, ktadki, etc.) pojawiajg sie oczywiscie dodatkowe
wymogi: pozwolenia wodno-prawne, pozwolenia na budowe, itp.

W oparciu o te procedure, wiodgce w skali kraju wojewddztwo
Matopolskie wybudowato juz ponad 500 km asfaltowych drog
rowerowych na watach, stanowigcych szkielet gtéwnych tras
rowerowych. Zastosowana tam nawierzchnia asfaltowa jest
pozytywnie oceniana nie tylko przez uzytkownikow, ale tez przez
zarzadce watow - znacznie utatwia utrzymanie (koszenie),
a takze zapewnia lepsza szczelnosc¢ konstrukcji.

Na Pomorzu Zachodnim drogi rowerowe na nadodrzanskich
watach réwniez zbudowane zostaty w oparciu o regulacje Prawa
Wodnego. Z uwagi jednak na niestabilne grunty pod watami,
zastosowano nawierzchnie szutrowa na podbudowie piaskowej
wzmocniong geokrata.

Nawierzchnia bitumiczna na trasach rowerowych jest prefero-
wana nie tylko z racji zapewnienia komfortu jazdy rowerem, na
rolkach, czy wozkiem, ale tez dlatego, ze produkcja i uzytkowanie
asfaltu daje srednio nizszy slad weglowy niz w przypadku innych
rodzajéw nawierzchni®.

Nalezy tutaj wspomniec, iz 0 mozliwosci potozenia nawierzchni
bitumicznej na koronach watéw moga stanowi¢ takie czynniki
jak: stan konstrukcji watdw, podtoze na ktorym posadowione sa
waty, plany modernizacji, okresy gwarancyjne, a takze kwestie
ochrony srodowiska, np. obecnos¢ zabytkowych alei drzew,
obszar chroniony. W przypadku koniecznosci zastosowania
nawierzchni przepuszczalnych, najlepiej spisuje sie mieszanka
typu HanseGrand.

Jest jeszcze jedno utatwienie, o ktorych warto wspomniec:
budowa drogi dla roweréw (takze o dtugosci powyzej 1 km) nie
wymaga uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
- jak stwierdza Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w komu-
nikacie z dnia 6 kwietnia 2022 r.: ,kluczowe znaczenie ma fakt, ze
uzytkowanie tego rodzaju infrastruktury nie wiqze sie zasadniczo

14 https://narowery.visitmalopolska.pl/velomalopolska
15 https://www.velo-territoires.org/actualite/2019/12/16/enjeux-environnemen-
taux-revetements-amenagements-cyclables/
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z generowaniem oddziatywan, bowiem nie jest nig prowadzony
ruch pojazdéw silnikowych”. Budowa drogi dla rowerow ,nie stanowi
przedsiewziecia, ktére moze znaczqco oddziatywaé na srodowi-
sko, niezaleznie od sposobu realizacji(samodzielne przedsiewzie-
cie czy tez przebudowa lub rozbudowa drogi) oraz umiejscowienia
(w pasie drogowym, poza pasem drogowym, na obiekcie mosto-
wym). Bez wptywu na kwalifikacje pozostaje rowniez kwestia
surowca, z ktérego zostanie wykonana.”

Na koniec pozostaje tylko wspomniec¢ o kwestii optat - dzierzawy
watu pod funkcje rowerowa. Tutaj sprawe wyjasnia art. 180
Ustawy Prawo Wodne, ktéry mowi, iz zarzadca watu przeciwpo-
wodziowego moze, na podstawie umowy, odda¢ w dzierzawe
korone watu na cele zwigzane z budowag drogi rowerowej, a takze
na cele zwigzane z potrzebami zarzadzania drogg rowerowa (czyli
np. oznakowania, czy instalacji miernika ruchu rowerowego).

W 2018 roku, gdy reorganizacji ulegto zarzadzanie wodami
publicznymi, pojawit sie problem finansowy. Pierwotnie zapro-
ponowane w rozporzadzeniu Rady Ministréw (z dnia 28 grudnia

Whnioski i rekomendacje:

Rozwoj turystyki rowerowej nad Odrg rézni sie w

zaleznosci od przyjetego sposobu realizacji trasy

e Blue Velo, a takze wynegocjowanych zapisow w

funduszach europejskich, ktérymi dysponujg urzedy
marszatkowskie.

Zdecydowanie najlepiej funkcjonuje model
matopolski i zachodniopomorski. W obu przy-
e padkach to wtasnie wojewodztwa zatroszczyty

sie o zaprogramowanie $rodkéw europejskich (w trybie
bezkonkursowym) na realizacje zadania i wziety na sie-
bie odpowiedzialnos¢ za stworzenie ,0d zera” regional-
nego systemu tras rowerowych, wystepujagc w roli
inwestora. Wszedzie tam, gdzie zadanie to wpisano w
tryb konkursowy, scedowano na gminy, lub blizej nie-
sprecyzowane jednostki, wiekszych efektow nie widac.

Jak wskazano powyzej, budowa tras rowero-

wych na watach nalezacych do Wod Polskich

e oparta moze zostac¢ o bardzo prosta i szybkg
procedure. Koszty dzierzawy nie powinny tez stanowic

2017 r. w sprawie wysokosci jednostkowych stawek optaty rocz-
nej za uzytkowanie gruntéw pokrytych wodami) stawki za dzier-
zawe terenu postawity w bardzo trudnej sytuacji wojewodztwa,
ktore prowadzity juz i planowaty dalsze inwestycje zwigzane
z budowa tras rowerowych na koronach watéw (gtéwnie Mato-
polska i Pomorze Zachodnie); stad 10 grudnia 2018 r. Konwent
Marszatkow Wojewddztw RP wystosowat do rzadu oraz komisji
sejmowych wniosek o zmiane przepiséw dotyczacych pobiera-
nia optat, a takze zwolnienie z nich przedsiewzie¢ niekomercyj-
nych. Apele o zmiane stawek ptynety tez z innych srodowisk.

W efekcie, 4 marca 2019 r. weszto w zycie Zarzadzenie nr 3/2019
Prezesa Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
ktore znacznie zmniejszyto stawke rocznego czynszu za dzier-
zawe terenu pod drogi rowerowe na watach. Obecnie podstawe
wyliczenia stanowi rownowarto$¢ pot procenta (0,05) gornej
stawki od nieruchomosci za 1 m2. Dzieki temu ciezar finansowy
radykalnie sie zmniejszyt i nie stanowi juz dzi$ przeszkody dla
budowy drég rowerowych na watach w zarzadzie Wod Polskich.

tutaj przeszkody. Preferowana nawierzchnia bitu-
miczna jest tansza w utrzymaniu i umozliwia komfor-
towe korzystanie z tras nie tylko przez rowerzystéw, ale
takze przez rolkarzy i osoby z wézkami i na wozkach.

Doswiadczenia krajow i regionow o rozwinietej

ofercie masowej turystki rowerowej wskazujg

e jednoznacznie, iz trasy nadrzeczne jest to

jeden z turystycznych ,nisko wiszacych owocéw”. Mini-

mum mogace zapewni¢ sukces rowerowej trasie nad
Odra to):

a) twarda, spdjna, dobrze oznakowana infrastruk-
tura (same oznakowanie, wydanie przewodnika,
budowa trasy urywajgca sie na granicy gminy, nie
wystarczy);

b) obecnos¢ ustug (gtéwnie: bazy noclegowej -
pola namiotowe, zakwaterowanie pod dachem
w réznych standardzie);

c) sprawny marketing (informacja skierowana do
turystow i touroperatorow, takze zagranicznych,
z wykorzystaniem réznorodnych kanatéw komuni-
kacji)




Opracowanie wykonane w ramach projektu dofinansowanego przez:
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« ' Project

Badania Programu Zaangazowania Obywatelskiego w Europie Srodkowej w Polsce sa mozliwe dzieki wsparciu
Amerykanskiej Agencji Rozwoju Miedzynarodowego (USAID).

Opinie wyrazone w niniejszym dokumencie sg opiniami autoréw i niekoniecznie odzwierciedlajg poglady USAID
lub Zadnej z wyzej wymienionych organizacji.

koalicja Koalicja Ratujmy Rzeki (KRR) powstata w 2016 roku jako platforma
ratujmy wspotpracy organizacji spotecznych, grup nieformalnych i osob, w tym
rzeki ekspertow i naukowcow, na rzecz ochrony rzek i ich walorow przyrodni-

czych, naturalnej retencji, szerokiej skali renaturyzacji ciekéw, ochrony
i przywracania ciagtosci ekologicznej rzek, dostosowania planéw rozwoju
sektorow gospodarki (w tym Zeglugi) do rzek. Do KRR nalezy ponad 50
organizacji, a takze osoby prywatne i przedstawiciele grup nieformalnych.

www.ratujmyrzeki.pl

Fundacja EkoRozwoju (FER) dziata od 1991 roku na rzecz rozwoju

1 ) I ' w zgodzie z naturg oraz wspierania inicjatywy spotecznych czerpigcych

I z walorow przyrodniczych. Waznymi kierunkami dziatan FER sg ochrona
Fundacja EkoRozwoju przyrody i krajobrazu, w tym kampanie na rzecz ochrony niebiesko-zielo-

nej infrastruktury, zwtaszcza dotyczace ochrony drzew i odtwarzania
nasadzen w ramach zainicjowanego przez FER Ruchu Przyjaciét Drzew,
a takze ochrona przyrody dolin rzecznych, koncentrujaca sie gtéwnie na
dolinie Odry. Waznym kierunkiem dziatan FER jest edukacja ekologiczna
adresowana do szkot, decydentow i ogétu spoteczenstwa oraz kampanie
spoteczne (np. dotyczace poprawy jakosci powietrza - Dolnoslaski Alarm
Smogowy, sprawiedliwej transformacji energetycznej czy rozwoju lokal-
nego i zdrowego rynku zywnosci). FER prowadzi wspétprace miedzynaro-
dowa przenoszacag wiedze i doswiadczenia dotyczace zrownowazonego
rozwoju obszaréw cennych przyrodniczo.

www.fer.org.pl


www.ratujmyrzeki.pl

www.fer.org.pl


